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Graf Spee

Entre las muchas condiciones que los aliados de
laPrimera GuerraMundial pusieron alaentonces Re-
publicade Weimar fuelaprohibicion paralaconstruc-
¢ion de bugues de guerra con un desplazamiento ma-
yor alas 10.000 toneladas.

Paralaépoca, éste niimero erairrisorio: cualquier
acorazado, incluso los més pequefios, tenian un tone-
laje entre 50% y 70% mayor. Y unafuerza naval que
se preciarade serlo no podiaprescindir de acorazados.
Era unaforma sutil de decirle a Alemania que nunca
mas podria desafiar a Inglaterra, latradicional fuerza
naval del mundo, en su propio territorio.

A diferencia de otras condiciones del tratado de
Verdan que Hitler evadié con ingeniosastrampas, esta
condicion no fue rota, pero tampoco pudo cumplir su
cometido gracias al ingenio y la tecnologia alemana
delaépoca.

En 1929, Alemania botaba € primer buque de
una nueva camada, que se denomind «Panzerschiffex»
(bugues acorazados): el "Deutschland" ("Alemania"),
€Oon un armamento mas gque potente (6 cafiones de 280
mm) y una buena velocidad (28 nudos). Luego llega-
ron dos mas: el Almirante von Scheer y € Almirante
Graf Spee, que fue el més moderno de esta clase tan
exclusiva.

El concepto de «Panzerschiffe» eran sumamente
original paralaépoca. Cualquier buque de guerrague
tuvieraun desplazamiento de 10.000 tonel adas no po-
diapretender ser [lamado acorazado, por lasimplera
z06n de que estos buques portaban cafiones de impor-
tante calibre (como minimo de 200 mm) en un nime-
ro considerable. Y si un barco de ese tonelgje portaba
esas armas, podia considerarse hundido s las usaba
contraalguien, pues laestructurano soportarialaten-
sion.

Unasutil diferenciahizo posible aestostres bar-
cos: los ingenieros eliminaron los remaches y los re-
emplazaron por soldaduras. Parece algo tonto, porque
todoslosbarcos actualestienen estacaracteristica, pero
enlaépocaeraun avance significativo. Enun barco de
ese tamafio, eliminar todos los remaches significaba
tres cosas. menor peso, mayor velocidad y unaestruc-
turamas fuerte y homogénea.

El Graf Speeteniaen realidad un armamento su-
premo, terrible, parasu tamafio: 6 cafiones de 280 mm,
8 de 150 mm, 6 de 15 mm, 8 cafiones menores, 37
ametralladorasy 8 lanzatorpedos. La municién |llega-
ba de formaautomaticadesde lasantabarbaraalasdos
torres blindadas principal es, que tenian 3 cafiones cada
una. Ademéas de todo esto, el Graf Spee tenia una pri-
mitiva computadora de a bordo paradirigir los dispa-

Solamente un disefio muy cuidado e ingenioso
podia lograr consolidar un armamento tan
poderoso en un buque tan pequefio. Ademas de
este armamento, el Graf Spee tenia a su servicio
la tecnologia de punta de la época, incluido un
radar y una computadora que permitia facilitar
los siempre necesarios calculos para hacer
fuego preciso contra el enemigo. No es de
extrafiar entonces que amedrentara a las fuerzas
britanicas, quienes sabian que un enfrentamien-
to uno a uno podria ser desventajoso.

La tripulacién del Graf Spee escucha la noticia
del comienzo de la guerra. La fotografia esta
tomada desde la torreta principal de popa.
Pueden apreciarse los tres cafiones que la
constituyen; en esa época fue necesario un
ingenioso sistema para lograr instalar en esta
torreta estas tres armas, ya que era compleja la
operacion para amunicionarlas.
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ros, un radar también rudimentario que solamente mi-
rabahaciaadelantey un hidravién paramirar mésalla
del horizonte. En fin, unaverdadera maravilla.

Todo comienza el 1 de octubre del afio 1932,
cuando se comienza a construir con el nombre
provisorio de"Panzerschiffe C", aunque esinicia mente
conacido como "Ersatz Braunschweig". El 30 de ju-
nio de 1934 es botado, y e 1 de enero de 1936 es
comicionado dentro de la Kriegsmarine (Marina de
Guerra) en Wilhelmshaven como Panzerschiffe
Admiral Graf Spee, en honor al Almirante Graf Spee,
héroe delaKriegsmarine que derrotd en Coronel auna
flotainglesadurantelaPrimeraGuerraMundial, y ha-
[16 la muerte en otro combate cerca de las islas
Malvinas, junto con sus hijos.

Un detalle desconocido para muchos es que la
posterior denominacién de acorazados de bolsillo no
esdeorigen aleman, sinoinglés, habiendo sido Winston
Churchill el que primero utiliz6 este nombre paralla-
mar a este nueva clase de buques de superficie.

La entrada en servicio

Hasta mayo de 1936 se suceden testeos y entre-
namientos de disparo. El 9 de mayo comienzaaservir
como lanaveinsigniadelaflota.

Desde € 20 de agosto hasta el 9 de octubre, lue-
goentreel 13 dediciembrey €l 14 de febrero de 1937
y méstardeentreel 2demarzoy el 6 demayo de 1937
realiza operaciones en aguas espafolas, apoyando el
bloqueo durante la Guerra Civil Espafiola, en la que
Hitler apoyaba a Francisco Franco. Estas operaciones
serepiten también entreel 23 dejunioy el 7 de agosto
y el 7 defebreroy el 18 de febrero de 1938. Mientras
tanto, también tomaparte en larevisién naval interna-
cional en aguas britanicas a causade la coronacion de
George VI como Rey de Inglaterra.

Contintian los entrenamientos, utilizando diver-
sos puertos, durante todo 1938. El 22 de agosto deja
de ser lanave insigniadelaMarina de Guerra.

El 30 de mayo de 1939, junto con €l Admiral von
Scheer (su gemelo), el aviso Hamburg, otros barcosy
uninvierto nimero de submarinos, el Graf Spee escol-
talostransportes de la Legion Condor que arriba des-
de Espafia.

La guerra

Finalmente el 21 de agosto de 1939 el acorazado
zarpadel puerto de Wilhemshaven, sin musicani gran-
des despedidas, con muchas precauciones y sigilo;
muchos de sus tripulantes tenian entre 20 y 21 afiosy
no comprendieron en ese momento la causa de tanto
secreto. La oficialidad conoci6 el objetivo de la mi-

El capitan Hans Lagsdorff era considerado no
solamente un gran oficial, sino también una gran
persona. Como muchos dentro de la Marina de
Guerra Alemana, no era nazi sino un militar de
carrera, que conservaba muchas de las tradicio-
nes de la Marina Imperial. De él dijo Winston
Churchill que era «una persona de primera
clase».

sion solamente 24 horas més tarde, de boca del co-
mandante Hans L angsdorff. El acorazado debia hosti-
gar alos barcos mercantesingleses entodalazonadel
Atléantico Sur y el Océano indico, rehuyendo todo po-
sible contacto con fuerzas superiores.

El 1 de septiembre Alemania invade Polonia, y
como erade esperarse, el 5 Franciae Inglaterrale de-
claran la guerra. Entre e 11y el 25 de setiembre €l
Graf Spee se mantienen en unaposicién de esperamas
allade 900 millas al este de Bahia, en Brasil. El 26 de
ese mes|o "dgjan suelto” para que comience sus ope-
raciones contra naves mercantesinglesas. Laideaera
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gue el buque actuaracomo los submarinosen el Atlan-
tico Norte, confiando en su velocidad y su
indetectabilidad, sin dejar rastro de su posiciéon o su
rumbo.

Solamente 4 dias después €l acorazado de bolsi-
llo encuentra su primera victima, un carguero britani-
co llamado "Clement", que salia desde Pernambuco,
Brasil. El procedimiento erasiempre el mismo: se de-
tenia el barco, se cortaban sus comunicaciones, se lo
abordaba, se chequeaban sus documentos, serevisaba
la carga paraencontrar cualquier cosaque fueradtil y
luego seledabaaelegir alatripulacion si querian ser
alojadosen el Graf Speeo si preferian losbotes salva-
vidas. Cuando no habianadie dentro, se hundiael bar-
co con torpedos o con los cafiones. En este caso, €
capitén del "Clement" prefirid sus botes, pero hubo
otros casos que no fueron asi.

Posteriormente, el 5 de octubre, ocupan el
"Newton Beach"; el "Aslea" el 7; el 8 hunden €l
"Newton Beach"; el 10 abordan el carguero britanico
Huntsman para hundirlo el 17. EI 22 hunden el
"Trevanion". Luego, entreel 4y el 19 denoviembree
Graf Spee se muda alas aguas del Océano indico, so-
lamente parahundir al tanquero britanico " AfricaShell"
el 15. Vuelven en diciembre a Atléntico, para hundir
a caguero "Doric Star" € 2 y a barco refrigerador
"Tairoa"' € 3. El dia6 se encuentran con el buque abas-
tecedor Almark a 25.5 grados sur, 24.5 grados oeste.
Habian encontrado a Altmark ya 9 veces para cargar
combustible. Por esafecha, el Graf Speese muevehacia
el rio dela Plata para esconder sus genuinasintencio-
nes de volver haciaAlemania.

Al diasiguiente hunden a carguero de vapor in-
glés "Streansalh”. Sin embargo, la suerte habia aban-
donado a Graf Spee. Todas estasidas y venidas eran
partedd plan: mantenerse siempre en movimiento para
evitar ser detectados. LaArmadainglesasuperabaala
Kriegsmarine 10 a1, y poseianumerosos recursos, que
debian ser desperdiciados en la blsqueda de barcos
como el Graf Spee (en el Atlantico Sur) y el Scheer (en
el Atlantico Norte). Losalemanes no podian jugar con
lafuerza, pero si conlavelocidady el ingenio. El Graf
Spee hubiera permanecido indetectable, de no haber
mediado un detalle deinteligencia.

Los alemanes habian descifrado los codigos de
comunicacion ingleses, y por lo tanto podian saber las
rutas de los barcos mercantes que debian hundir. Sin
embargo, losingleses descubrieron esto e hicieron ra-
diar un mensgje "envenenado”: un supuesto carguero
llamado "Highland Monarch" saldriadel Rio delaPlata
con rumbo alnglaterra, cargado con carne enfriada.

El barco existia, pero en su lugar |o estaria espe-
rando una fuerza inglesa. Lamentablemente para el
acorazado, la Ultimay tal vez Unica forma de descu-
brir latrampa, €l hidroavion, se habian averiado unos

Como el resto de los buques de su tipo, el Graf
Spee llevaba a bordo un hidroavion Arado Ar-196
para misiones de reconocimiento. Este aparato
fue el hidroavién principal de la Kriesgmarine.

Con una envergadura de 12,4 metros, una longi-
tud de 11 y una altura de 4,45 metros, tenia un
peso maximo al despegue de 3.730 kilogramos.
Aunque no era muy rapido (310 km/h), el hecho
de ser un patrullero maritimo le daba una buena
autonomia, de poco mas de 1.000 kildmetros.
Estaba armado con dos cafiones de 20 mm, una
ametralladora de 7,92 mm y dos bombas de 50

kg.

El hidroavién del acorazado (intacto, arriba),
dafiado pocos dias antes de su encuentro con la
fuerza britanica. De haber estado en operacio-
nes, posiblemente hubiera detectado al enemi-
go, y el capitan del buque aleman seguramente
habria tomado otras decisiones.
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dias antes de formadefinitiva; ademas, los motores se
habian resentido y tenian dificultades paraalcanzar los
28 nudos de velocidad maxima.

La batalla

En la mafiana del 13 de diciembre de 1939 €l
Graf Spee se encuentra con lafuerzainglesafrente a
las costas uruguayas. El acorazado estaba solo; del otro
lado |o esperaban el crucero pesado Exeter (8.390 to-
nel adas, 6 cafiones de 203 mm, 8 de 102 mmy 6 tubos
de torpedos) y los cruceros livianos Ajax y Achilles
(cada uno con 8 cariones de 152 mm, 8 de 102 mmy
ocho tubos de torpedos). Esta escuadrilla estaba co-
mandada por el comodoro Harwood, y lostres barcos
poseian una velocidad por 1o menos 4 nudos mayor a
ladel Graf Spee, por lo que €l escape eraimposible.

El comandante Hans L angsdorff orden6 avanzar,
y alas6.17 e Graf Spee abrio fuego contrael Exeter.
L o siguente fue un verdadero duel o detitanes, aunque
€l acorazado aleman llevabalas de perder. Su superio-
ridad técnicale permitia disparar una salva completa
deloscafiones principal es cada 16 segundos, mientras
guelosingleses necesitaban 28 segundos parahacer [0
mismo; solamente ésto pudo haber decidido labatalla
favor del acorazado, si no hubiese estado tan superado
numéricamente. Ademés sus cafiones tenian un poco
més de alcance, pero esta ventaja quedd anulada a
acercarse|os contendientes.

El evento se conocié como la Batalladel Rio de
laPlata, y fue unade las més duras de todo €l conflic-
to. A los 6 minutos, el Exeter estaba severamente da-
flado. Sin embargo, en ese tiempo e Graf Spee tuvo
gue soportar muchas cosas. El enemigo lo bombar-
deaba desde tres angulos distintos, y tenian que bailar
para esquivar los muchos torpedos que surcaban el
agua, cosa que no siempre era posible. El acorazado
tuvo 17 impactos directos, que volaron la cocinay €l
sistemade refrigeracion, ademéas de ciertoslugares no
tan importantes.

Langsdorff dirigia la accion desde |a galeria del
trinquete, desde donde se podiaver mejor a enemigo.
Erapor supuesto una posicion muy expuesta, y de he-
cho fue herido dos veces. Cuando cay6 y € primer
oficial subi6 parahacerse cargo del barco, pensandolo
muerto o gravemente herido, lo encontré levantando-
sey sacudiéndose €l polvo. "Novoy amorir de ésta-le
dijo- pero yaque se hamolestado hasta aqui arriba, lo
invito a contemplar €l fascinante espectaculo de esta
batalla'. Y mientras|e ofrecié con un gesto €l paisagje,
COMO quien muestra una pintura.

El Exeter continuaba disparando con su Unica
torreta sana, mientras el Ajax también resultaba seria-
mente dafiado. El Spee habiagastado yadosterciosde

El acorazado de bolsillo Graf Spee hace su
entrada en el puerto de Montevideo. Posterior-
mente desembarcara a sus tripulantes heridos y
comenzardn las negociaciones diplométicas.

Abajo puede verse uno de los dafios causados
por la municidn de los buques ingleses, que
ademas dafiaron otras partes del barco aleméan.
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Su municion; ademés, labatallano podia prolongarse,
pues se suponiaque en lasMalvinasel crucero pesado
inglés Cumberland habialevado anclas para terminar
con € asunto. Viendo € comandante que nada mas
podiahacerseteniendo en cuentalas bgjas, losdafiosy
la falta de municion, resuleve refugiarse en Montevi-
deo para efectuar reparaciones. Las leyes internacio-
nales permitian acualquier barco el refugio en puertos
neutrales para reparaciones por un lapso no mayor a
24 horas, aunque todo dependia de los deseos de la
nacion neutral. El 14 las autoridades uruguayas abor-
dan el acorazado paradecidir s extienden € plazo para
permitir mayores reparaciones.

El embgjador demény & comandante L angsdorff
pedian una estancia de 30 dias. Sin embargo, la in-
fluencia briténica en Uruguay era muy grande y el
embajador inglés presiond a gobierno. El 15 de di-
ciembre, un decreto presidencial establece que el Graf
Spee solamentetiene 72 horas parahacer cualquier tipo
dereparacion. El limite semarcaalas20.00 del dial7
dediciembre.

Ese mismo dia 15, a 320 miembros de latripula-
cién con uniforme completo se les permite salir del
puerto y enterrar alos muertos de la batalla anterior.

El final

En esos dias queda establ ecido que las reparaci o-
nes completas no pueden efectuarse en 1o que queda
deplazo. El Graf Spee, imposibilitado de pasar aBue-
nos Aires por el escaso calado del rio, no puede que-
darseen Uruguay ni salir aaguasinternacionales, don-
delo esperalaflotaenemiga. Ademés de todo esto, la
inteligenciainglesale hace creer alaKriegsmarine que
al cerco seunirdun acorazado y un portaaviones, cuan-
do en realidad solamente el Cumberland se acercaba
a Rio de la Plata. Ante esta situacion desesperada,
Langsdorff pide permiso a Berlin para hundir su nave
y evitar su captura. El permiso es concedido.

A las 4.50 de lamafiana del 17 de diciembre, se
le ordena a la tripulacién que pase a barco mercante
aleman Tacoma, portando solamente o indispensable.
L uego son transferidos avarios remol cadores argenti-
nos. L uego son internados en Uruguay, pero como las
Ordenes prohibian esto, con el permiso de las autori-
dades de ese pais son transferidos a la Argentina, en
donde lainfluenciabritanicano eratan intensa.

Un comando de demolicion destruye los
sofisticados aparatos del acorazado; |as cabezas delos
torpedos cargados son unidas entre si para que hagan
explosion a mismo tiempo, a igua que el depdsito de
municiones. Ademas el barco es rociado con combus-
tible. A las 17.30, apenas media hora antes del fin del
plazo, sale lentamente del puerto, solamente con su

Pl .: .| P .

Ante la espectativa de una batalla naval nunca
vista, una gran cantidad de publico se aglomerd
en la costa de Montevideo tratando de ver algo
de la accidn, que no se produjo.

El Graf Spee arde en el Rio de la Plata. El fuego
tard6 4 dias en extinguirse, mientras el buque no
podia hundirse debido a la escasa profundidad
del rio. La estructura tardo dos dias en enfriarse
lo suficiente como para que pudiera ser aborda-
da. Posteriormente, tard6 varios afios en hundir-
se lentamente.




comandante y una tripulacion de 43 hombres. La ex-
pectativaeragrande, pues muchos creian que unanue-
vabatalla estaba por darse. El barco se detuvo, lostri-
pulantes pasaron aremolcadores argentinos y alguien
cerré el contacto. EI méas nuevo orgullo de la
Kriegsmarineestallay arde por unasemanaentera, para
luego hundirse en aguas no muy profundas, alavista
de la costa. Sin embargo mucho de é queda sobre la
lineadel agua.

Luego de arreglar con € gobierno argentino la
internacion de sus hombres, el 19 de diciembre el co-
mandante Hans L angsdorff sedisparauntiroenlaca
beza con un arma prestada por el embajador de Ale-
mania, en el Arsenal Naval en BuenosAires, donde se
hospedaban los oficiales. Es encontrado lamarianadel
20 envuelto con labanderade su nave, y esluego ente-
rrado en el Cementerio del Norte en BuenosAires, en
dondetodaviahoy descansan susrestos. Sutumbasiem-
pretieneflores, pues eraun hombre respetado por sus
subordinados, un verdadero caballero y un militar de
raza. Vestia bien, fumaba purosy respetabalos regla-
mentos. Una vez ordend hacer un trgje a la medida
para un capitan inglés que tenia frio. Y cuando la si-
tuacién pendiade un hilo no arriesgd mésasu tripula
cion en una batalla indtil, como algun otro hubiera
hecho por fama, por gloria o despecho. Solamente por
€s0 merece ser recordado.

Finalizaban asi |as correrias de todos estos |obos
de mar. Los tripulantes en su mayoria continuaron vi-
viendo en Argentina, aunque algunos oficiales, muy
estimados en Alemania, lograron fugar y seguir com-
batiendo. Algunos de ellos viven todavia en Villa Ge-
neral Belgrano, un pueblo de las sierras cordobesas
con una importante presencia de inmigrantes alema-
nes. Alli, unaplazarinde homengje a Graf Spee.

Hacia 1948 el Graf Spee continuaba en su lugar,
pero se habia hundido en el barro, y solamente su par-
te més altaeravisible. Sigui6 hundiéndose lentamen-
te, y hace unos afios una expedicion baj 6 hastalas tur-
bias aguas del Rio de la Plata para ver su estado. Ac-
tualmente, varias piezasimportantes han sido desmon-
tadasy llevadasalasuperficie, entreellasel telémetro
y uno de los cafones, que se exhibe en Montevideo.
Todo esto forma parte de un plan parareflotarlo total -
mente dentro de unos afios.

Un grupo de marineros del Graf Spee durante
los funerales celebrados para sus camaradas
caidos. Este evento fue seguido muy de cerca
tanto por los curiosos como por la prensa.

Més abajo, uno de los momentos méas emotivos
de la ceremonia: el capitan Langsdorff despide a
los hombres a su servicio que han muerto en
ejercicio del deber. Una muestra indiscutible de
su compromiso estrictamente militar y no politi-
co: mientras el resto de los participantes hacen
el saludo nazi, él los saluda con la venia.
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Los otros Panzerschiffe

Junto con el Graf Spee, se comisionaron dos aco-
razados de bolsillo mas, el Deustchland y el Admiral
von Scheer, que eran précticamente idénticos entre si.

El Deutschland fue botado como €l primero dela
clase. Luego del final del Graf Spee, sele ordend vol-
ver aKiel, sin haber hecho mucho en el Atléantico Nor-
te, donde estaba combatiendo. Solamente habia hun-
dido dos mercantes, uno briténico y uno noruego. Pero
lo peor fue que capturd un mercante estadounidense,
cuando este pais no estaba en guerra. Se trataba del
City of Flint, y esto habia enfurecido a Estados Uni-
dosy otros paises neutrales. Para colmo, la busqueda
de la solucion solamente trajo més problemas. El ca-
pitan del Deustchland Ilegd el buque capturado a
Murmansk, puerto soviético, que en ese momento de
la guerratambién eraneutral. Pero |as autoridades no
solamente no quisieron hospedar ala tripulacion ae-
mana, sino que, en violacién de la ley internaciona,
no quisieron devolver el bugque alos estadounidenses.
Cuando los demaneslevaron anclas parallevar € bu-
gue a su pais a través de aguas noruegas, fuerzas de
este pais tomaron control del buque estadounidense y
selo devolvieron asu tripulacion.

Esto alerto aHitler, quien ordend que el nombre
del acorazado se cambiara a Lutzow (nombre de un
héroe prusiano de las Guerras Napolednicas). Al lider
aleméan le preocupaba mucho que el buque Ilamado
Alemania pudieraser hundido o capturado por el ene-
migo, lo que minarialamoral del pais.

El cambio de nombre a buque no le supo hien.
Fue posteriormente dafiado por dos torpedos britani-
COS en aguas noruegas, y nuncavolvié a surcar € At-
lantico. Luego fue torpedeado por |os briténicos; una
vez reparado sirvio, igual que el Scheer, como artille-
riade apoyo alaretiradaa emanadel Baltico. En abil
de 1945 fue severamente dafiado por tres bombas in-
glesasde 6 toneladas, pero fue reparado y usado como
apoyo de artilleria hasta que fue hundido por su tripu-
lacion el 4 de mayo. Esto no impidid que los soviéti-
cos lo reflotaran y usaran como blanco de artilleria,
hundiéndose en el Mar Béltico en 1949.

El Scheer tuvo una suerte mucho mejor, compa-
rablealadel Graf Spee. De hecho, un dato curioso es
gue constantemente ambos buques se hacian pasar el
uno por €l otro, apesar de ser idénticos, para despistar
alasfuerzasbritanicas. Asi, muchas veces|os equipos
de abordaje del Graf Spee llegaban con gorras que te-
nian el nombre del buque gemelo; asi los tripulantes
que escapaban daban datosfal sos sin siquierasaberlo.

Este bugque operabaen el Atlantico Norte, y blan-
cos no le faltaron. Salié a combatir con la guerraya
declarada. Para 1940, sin embargo, la situacion habia
cambiado. L os buques hundidos por sushermanoseran

mercantes solitarios: ali los acorazados tenian una
ventgjaindiscutible. Pero en el otofio boreal de 1940,
el almirante Raeder decidi6 enviar su limitada fuerza
de superficie aunacazamayor: |0s convoyes que cru-
zaban el Atlantico Norte. En noviembre, el Scheer se
desliz6 desde Islandia hacia €l noroeste: habia pasado
un afio desde que & Ultimo bugque aleman, el Graf Spee,
se habia adentrado tanto en territorio enemigo.

Alli encontré rgpidamente a convoy HX-84, for-
mado por 37 mercantes con unaescoltamés que redu-
cida: un transatlantico de pasgjeros reconvertido a
mercante armado, el Jervis Bay. Ninguna nave podia
resistir aun acorazado. El capitén del JervisBay, E. S.
F. Fegen, lo comprendid, y decidio sacrificar su nave
parasavar alas otras. Al ver a buque alemén, tomd
unadelas decisiones més heroicasdetodalaguerra, y
orden6 embestir al acorazado, mientras ordenaba que
todo &l convoy se dispersara.

Durante 22 minutos, el buque britanico soportd
un impacto tras otro de | os cafiones de 280 mm, mien-
tras no podia disparar al estar fuera de alcance de sus
cafones de 150 mm. Solamente se hundi6 a un kil6-
metro y medio del Scheer; durante ese tiempo, el con-
voy se dispersd y el acorazado alemén no pudo hacer
nada. Sin embargo, con su antagonista hundido, se
decid6 a perseguir 1o que quedaba: encontré a 6 bu-
quesy despacho a5, incendiando al sexto.

Fue el momento de mayor éxito del buque, que
luego sirvié como apoyo de artilleria a la retirada de
tropas alemanas en e Mar Béltico. El 9 de marzo de
ese afo, anclado en el puerto de Kiel, fue atacado por
un bombardeo nocturno de la RAF, que mat6 alos 32
tripulantes que estaban a bordo. El buque quedo
semihundido y no volvié aentrar en combate.

El Deustchland paso6 a llamarse Lutzov debido a
que Hitler temia perder uno de los buques
insignias de Alemania. Eso no mejor6 su suerte.
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